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Torsdag den 15 juni

Trangselskatteforsdket inklusive kollektivtrafiksatsning i Stockholm

Trangselskatteforsoket inklusive kollektivtrafiksatsning i Stockholm redovisar
det sa kallade Stockholmsforsoket. Redovisningen gors av experter fran
Stockholms stad och SL, Storstockholms Lokaltrafik. Stockholmsforsoket ar ett
fullskaleforsok med trangselavgifter for biltrafiken till och fran Stockholms
innerstad kombinerat med en satsning pa forbattrad kollektivtrafik, bl. a. drygt
200 nya ledbussar som tar forortsborna direkt in till Stockholms City. | forsdket
ingar ocksa en betydande utbyggnad av infartsparkeringar.

Forsoket pagar under 1 1/2 ar. Avgiftsupptagningen, som sker automatiskt vid
passagen av tullsnittet eller i efterhand via bank eller kontant i vissa
affarskedjor, pagar dock endast januari - juli i ar. Inledningen av forsoket ar
lyckat med en minskning av biltrafiken om 20 a 25 %. Kostnaden for forsoket
berdknas uppga till narmare 4 miljarder svenska kronor (ca 400 euro). Vid en
folkomrostning i host samtidigt med riksdags- och kommunalvalet kommer
man att avgora om forsoket kommer att permanentas.

http://www.stockholmsforsoket.se/

Forsbken med variabla hastigheter i Sverige

Fredag den 16 juni

Varldskongressen 2009 och den svenska ITS-strategin.

Vi kommer att informera om upplagget av och innehall i Varldskongressen
inom ITS 2009. Vi kommer ocksa att beratta om hur vi valt att ga tillvaga for att
genomféra ett sa stort arrangemang.

Vi kommer aven att beratta om Vagverkets ITS-strategi dar Varldskongressen
naturligtvis &r en viktig milstolpe. Underlaget for olika stallningstaganden
kommer att belysas.
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Vagverkets ITS-projekt

ATK

Trafiksakerhetskameror ar en effektiv atgard for att oka trafiksakerheten.
Syftet med trafiksékerhetskameror ar att minska medelhastigheten pa vara
vagar och darigenom minska antalet dodade och svart skadade i trafiken.

Vagverket och Rikspolisstyrelsen har under nagra ar haft férsoksverksamhet
pa ett femtiotal vagstrackor med trafiksakerhetskameror som automatiskt
fotograferar fordon som kér for fort. Resultaten av de forsok som gjorts i
Sverige och utomlands ar mycket positiva. Pa vissa strackor i Sverige har
trafiksdkerhetskamerorna bidragit till att antalet dodsolyckor sjunkit med 60%.
P& samma strackor har antalet svart skadade minskat med 30%.

Vagverket har i samrad med Rikspolisstyrelsen beslutat var de 700 nya
trafiksakerhetskamerorna ska placeras langs vagnatet. Kamerorna kommer att
placeras pa 102 vagstrackor runt om i landet. Under mars 2006 kommer de
forsta kamerorna pa plats. Trafiksakerhetskamerorna kommer att placeras ut i
en takt med ca 100 kameror per manad. Arbetet pabdrjas i mars 2006 och
avslutas i december 2006.

Stress

Stress ar ett samarbete mellan Vagverket och berérda kommuner pa de tre
platser dar systemet finns i drift. Det handlar om storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Skane. Tva huvudsyften ar definierade for systemet;

e att kunna presentera normala och aktuella restider pa ett utpekat vagnat.
Framover kommer &ven kortidsprediktioner att presenteras.

e att kunna ge en bra bild pa trangselutevcklingen 6ver tiden for de tre
storstadsregionerna.

Systemet forses med indata fran olika fasta installationer samt aven fran
mobila prober.

IVSS

Vagverket deltar i det branschgemensamma FUD-projektet IVSS.
Tillsammans med fordonsindustrin driver Vagverket IVSS som star for
Intelligent Vehicle Safety Systems.

IVSS-programmet syftar till att stimulera forskning och utveckling for
morgondagens trafiksakerhet, nagot som kan mynna ut i smart teknologi och
IT-losningar som forebygger dodsfall och svara personskador pa grund av
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krockvald. Nyckelomraden ar aktiv séakerhet, skadeforebyggande lésningar
och utveckling av vaghallning och krocksékerhet hos personbilar och
yrkesfordon. Dessutom fokuserar projektet pa att utveckla intelligenta fordons-
och trafiksystem. Har ingar ocksa system for 6kad sakerhet for oskyddade
trafikanter.

Presentation av en tillampning av trafikmodeller fran strategisk niva till
detaljerad korsningsniva

Trafikmodellering &r ett viktigt strategiskt verktyg for simulering och analys av
trafikutvecklingen. Det kan ske pa olika nivaer och med olika syften. Det
kommer vi att illustrera genom att anvanda ett uppdrag som Vagverket Konsult
haft kring den planerade forbifarten av vag 41 sdder om Veddige i Varbergs
kommun som exempel. | exemplet redovisas bl a hur vi studerat koébildningar
som skulle kunna uppsta pa grund av de bomféallningar som sker vid
korsningen med jarnvagen pa en av lokalvagarna mellan vag 41 och centrala
Veddige. Aven en losning med VMS-skyltar som informerar trafikanterna pa
vag 41 om nar en bomfallning ar aktuell har undersokts. Denna l6sning ar
aven tankt att informera trafikanterna om en alternativ avfart fran vag 41 in mot
Veddige, en planskild I6sning med jarnvagen. Syftet med denna ar att undvika
langa koer pa lokalvagen som i varsta fall skulle kunna bildas pa véag 41 och
forsamra framkomligheten.

ITS-Dalarna och spin off-effekter av ISA-projektet

Borlange var en av fyra forsokskommuner for utvecklingen och genomférandet
av ISA-projektet i Sverige under 1999-2002. | Borlange koordinerades
projektet av Stiftelsen Teknikdalen och genomfordes av ett antal foretag och
Hogskolan Dalarna, som kom att bilda ett utvecklingskluster. Efter forsokets
avslutning fann de ingaende parterna det ekonomiskt och kompetensmassigt
ofdrsvarligt att bara skrota det uppbyggda "ITS-labbet” med all samlad
kunskap, en testfordonspark pa 400 fordon, en varldsunik analysdatabas for
trafikforskning m.m. och en miljé6 med positiv instalining till trafiksdkerhet bland
privatforare, transportforetag och media. Det priméra resultatet blev, efter
gemensamma kreativa brainstormingar, ett paraplyprojekt for
Vidareutvecklade ITS-Applikationer utifran ISA-projektet (VITSA). Det
kom att innehalla flera delprojekt med syftet att stodja en vidare utveckling och
efterfrdgan pa ISA-produkter/tjanster.

Bland delprojekten kan ndmnas:

ITR (Intelligent Traffic Rules)

Dynamisk ISA (Dynamic ISA)

RiksISA (Nationwide ISA)

Ekonomiska Incitament (Economic Incentives)
Kval-ISA (Quality ISA)

SO
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¢ HMI-ISA (Human Machine Interface ISA)
¢ TransportISA (Transportation ISA)
¢ Turist-information (Tourist information)

For att driva flera VITSA-projekt framstod det tidigt att utvecklingen av en
gemensam teknisk VITSA-plattform var nddvandig och kostnadseffektiv.
Denna kom att finansieras av Stiftelsen Teknikdalen.

Bland annat genom de positiva erfarenheter som klustersamarbetet kring
VITSA gav, s tog Stiftelsen Teknikdalen initiativet till skapandet av det
utvidgade klustret ITS-Dalarna med idag ett trettiotal medlemmar.

MovelTS

MovelTS, ar en plattform framtagen av WM-data, for utveckling av mobila
system dar hantering av vagnatsanknuten information ar barande delar. Den
ar en vidareutveckling av den tekniska plattform som skapades inom VITSA-
projektet vid Stiftelsen Teknikdalen i Borlange efter ISA-férstéket. Plattformen
kan importera och exportera vagnat och foreteelser fran/till NVDB. Dessutom
innehaller den funktioner for att lasa data fran GPS-mottagare och for att
matcha en GPS-position mot vagnatet. Med denna information &r det sedan
enkelt att undersoka vilka foreteelser som ar intressanta for den aktuella
positionen. | botten pad MovelTS finns en databas fér vagnéat och
foreteelsehantering som anpassats for mobila och tidskritiska tillampningar.
MovelTS innehdller ocksa funktioner for ruttplanering och navigering pa
NVDB-baserade vagnat.

System for inméatning av skyltar

P& MovelTS-plattformen har tagits fram ett mobilt inmatningssystem for
vagskyltar pa gatan. Handlaggaren gar med ett GPS-positionerat system och
registrerar alla stolpar/skyltar. Dessa registreringar tar man sedan med sig till
kontoret och laddar upp i Lokala Vagdatabasen (LV), for att ha som underlag
nar man skriver sina Lokala Trafikforeskrifter.

For gamla LTFer kan finnas en viss brist pa 6verensstammelse mellan var
foreskriften ska galla och var skylten star.

Systemet anvands t.ex. i Stockholms stad och eftersom MovelTS bygger pa
svensk standard nar det géller vagnatsbeskrivning (NVDB) var det enkelt att
integrera med Stockholms stads LV som ocksa bygger pa samma standard.

System for hantering soptunnetémning

WM-data tillverkar ett system at Borlange energi for att halla ordning pa
soptunnor, tomda respektive icke tomda. Traditionella system anvander nagon
form av identifikation av tunnan, genom t.ex. RFID eller streckkod. Nar tunnan
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lyfts registreras den som témd av en utrustning som laser av identifikationen
pa tunnan. Detta system kraver att man har en identifikation av tunnan och om
denna férsvinner (tunnan kan t.ex. bli sonderkord, eller ndgon kan med avsikt
forstora markningen) maste tunnan méarkas upp pa nytt. Detta ar ett
tidskravande administrativt och arbete.

WM-datas system bygger pa att bilen har med sig en PC som ar positionerad
mha GPS och en digital karta med alla hamtstéllen registrerade. Nar bilen
stannar vid en tunna, registreras den som tdmd. Om nagot inte stammer kan
chaufféren registrera en avvikelse direkt i systemet. Denna avvikelse
rapporteras automatiskt direkt in till kércentralen sa att kundmottagaren kan
svara korrekt pa de fragor som kommer in fran kunderna.

Systemet bygger pd WM-datas plattform fér mobila I6sningar MovelTS som
anvander sig av NVDB-vagnatet.

Cykelreseplanerare i ropet

Triona har tillsammans med Staffan Lillienberg. Lillinova AB, utvecklat ett
koncept f6r cykelreseplanerare. En cvkelreseplanerare stidjer foljande behov:

# Hitta bra cykelstrak for cykelpendlare
e Hitta limpliga cvkelvigar till nya platser

* En del 1 en multimodal reseplanerare — hitta cykelvégar till hallplatser.
stationer efc.

¢  Hitta trevliga/vackra cykelvigar for tunistevklister
e Hitta sdkra cykelvigar t.ex. till skolor
¢ Hiita lampliga cvkelrundor for motionscyklister

o Analyvsera cvkelnétet for att planera for fordndringar - var saknar man t.ex.
sikra cykelvigar

En cykelreseplanerare ska uppmuntra till att stiilla bilen och ta cykeln. Att ansluta
med cykel t1ll kollektivtrafikutbudet. Att hitta bra motionsrundor och att cykla
sikrare.

Positiva effekter kommer da cyklandet ékar och biltrafiken minskar. Bland annat
miljseffekter 1 form av minskade utslipp och hilsoeffekter 1 form av Skat
motionerande. Det kan dven ge positiva effekter for turismen.

Cykelresepplaneraren har en energimodell 1 botten som tar hénsvn t1ll vilken tvp av
cylklist du dr. Med stdd av data om topografin t1llférs planeraren mnformation som
ar viktig for att fa ratt vigval.

Flera storstider 1 virlden satsar pa cykelreseplanerare, dven stider 1 Norden!



