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STATUSRAPPORT: TRANSPORTINFORMATIK I FINLAND 1999

NATIONELL POLICY, VAGVERKETS MAL, STRATEGI OCH TYNGDPUNKTER

TRAFIKMINISTERIET

Malsattningar for utvecklingen av transport infrastrukturer behandlas i trafikministeriets
rapport "Trafikinfrastruktur 2010 ”. Enligt rapporten skall vagtrafikinformatik utvecklas
med utgangspunkt av landets nationella sardrag och trafikférhallanden.

De viktigaste omradena ar:

- logistiska tillampningar

- avgift- och hanteringssystem av kollektivtrafik

- vagtrafikens vaglag- och vadersystem

- informationsservice som utnyttjar radio- och cellulara natverk.

| rapport "Utveckling av transporttelematik till &r 2005” utreds vilka telematiska system
och vilket service som troligen behdvs ar 2005.

TETRA - ETT FORSKNINGS- OCH UTVECKLINGSPROGRAM FOR
TRANSPORTTELEMATIKINFRASTRUKTUR

For att na dessa mal identifierat i rapporten "Utveckling av transporttelematik till &r
2005" har trafikministeriet pabdrjat ett forsknings- och utvecklingsprogram for
transporttelematikinfrastruktur (TETRA). Programmet ar tredrigt och skall paga aren
1998-2000.

Transporttelematik bedoms vara den viktigaste faktorn som kommer att paverka
transportsektorn inom de narmaste aren. | nulaget finns det ett flertal av nationella och
internationella projekt som syftar till att utveckla specifika telematiska system.
Utvecklingen har dock varit langsam. Det storsta hindret for inférandet av nya service
och system har varit brister p& infrastruktur inom branschen, dven om
telekommunikationen i Finland &r av hog kvalitet. Finland har ocksa relativt fa invanare,
och detta medfdr att den privata sektorn inte skulle vara beredd att utveckla olika
service och system i graden som bedoms vara nyttig fran socioekonomisk synpunkt.
Den officiella sektorn i Finland har tagit ansvar for att utveckla en gemensam plattform
for telematiska applikationer for att beframja utvecklingen inom omradet. Med det
strukturerade programmet kan den officiella sektorn ocksa paverka utvecklingen sa att
de framtida system tar hansyn till alla transportsatt och interoperabilitet.

TETRA-programmet innehaller nio projektomrade:

1. Utveckling av trafikbvervakning

Projektomradet syftar till utvecklingen av metoder och system samt integrering av olika
trafikbvervakningssystem (t.ex. vader, trafikméangd, luftféroreningar).
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2. Utveckling av_ hamnoperationer

Inom projektomradet utvecklas informationssystem for frakttrafik i hamnen. Flera
demonstrationsforsok, som syftar till att inféra anvandning av realtidsinformation i
hamnen, ar p& gang

3. Signalprioritering

Syftet med projektomradet ar att utveckla och harmonisera signalprioritering for
kollektiv trafik i Finland. Malet ar att ett system skulle vara anvandbart i samtliga stader.

4. Utvecklingen av Transporttelematik for sm& och medelstora transportféretag

Syftet ar att forbattra méjligheter att anvanda telematik inom mindre transportforetag.

5. Evaluering av Transporttelematik system

Forskningen inom omradet syftar till att bedoma effekterna av inférandet av telematik.
Bedomningen innehaller effekterna for trafiken (kapacitet, sékerhet osv.),
samhallsekonomiska effekter och andra effekter. Bedémningen gors pa ett strukturerat
satt for att olika projekt skulle vara jamférbara. Syftet ar att kunna géra bedémningar av
lonsamheten baserat pa resultat fran pilotforsok. Gemensamma ’guidelines’ har
producerats for evaluering.

6. Utveckling av trafikledningen

Projektomradet syftar till att utveckla trafikledning och trafikinformation i urbant omrade.

7. Multimodalt trafikinformationssystem

Samarbete mellan olika fardsétt och transportsatt skall forbattras genom projekten
inom detta projektomrade. Speciellt utbyte av trafikinformation mellan olika operatérer
ar av stor vikt.

8. Systemarkitektur

Systemarkitektur arbetet koncentreras att de framtida telematiska system skall vara
baserade pa en gemensam plattform. Detta mojliggor interoperabilitet mellan olika
transportsatt och service.

9. Koordination av aktiviteterna inom systemarkitektur och standardisering

Syftet med arbetet ar att framstéalla forutsattningarna for inférandet av olika telematiska
service och interoperabilitet mellan olika service och system.

TETRA program har som 6vergripande strategi att analysera resultat av olika system
och service i liten skala fére inférandet av dem i stdrre omfattning. Enbart de service
och system som har bedémts att ha erforderliga effekter skall inféras.
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VAGVERKET

Véagverket har faststéllt egna malsattningar for sin verksamhet. Ur vagtrafikledningens
synpunkt ar de viktigaste malsattningarna foljande:

- sadkrande av resors och transportens sakerhet och "smidighet” (framkomlighet)

- forbattring av trafiksdkerheten

- skotsel av res- och transportefterfragan sa effektivt som mojligt

- forbattring av samarbete mellan olika transportsatt.

Foljande principer bildar huvudpunkterna av vagverkets strategi for vagtrafikledning:

- Vagtrafikledning forverkligar vagverkets malsattningar om trafiksystems
serviceniva, sakerhet, miljé och "smidighet”, och stéder integrationen av
trafiksystemet till ett multimodalt system.

- Inférandet och utvecklingen av vagtrafikledningens olika serviceformer baserar pa
anvandares (vaghallare, trafikant, trafikidkare) behov och acceptans.

- Véagtrafikledning utvecklas kontrollerat genom forsdksverksamhet. | samband med
forsoken utreds effekter av servicen, kostnader och nytta. De goda I6sningarna
utvecklas till normala produkter for vaghallining.

- vagverkets vagtrafikledningssystemen och service ar enhetliga for anvandare i hela
landet och samordnade med system i andra EU-lander.

- Vagverket kan tillféra information ur vagtrafikledningssystemen till andra parter for
att stoda implementering och utveckling av service som stddjer Vagverkets egna
malsattningar.

- Vagverket paverkar aktivt omradets internationell utveckling, rekommendationer,
och stadgande inom EU och andra internationella organ.

Vagverkets FoU 1997-2000 inom vagtrafikledning lagger huvudvikten till féljande
omraden

- trafikmonitorering

- vaglagsmonitorering

- vagtrafikledningens servicedatabas och anvandargranssnitt

- trafikcentralen, dess funktioner och samarbete

- trafikinformation i radio och med GSM (RDS-TMC, PROMISE)

- trafikinformation baserad pa Internet

- vader- och vaglagsberoende trafikstyrning i form av t.ex. hastighetsbegransningar
- hantering av trafikstérningar

- utredning av effekter och lonsamhet av olika atgarder.

| Vagverkets strategi for trafikcentraler definieras servicevisionen for vagforvaltningens
trafikcentraler, uppgifter som behovs for att producera denna service och pa basen av
detta organisation och vidareutveckling av trafikcentraler. Enligt strategien har varje
vagdistrikt sin egen trafikcentral ockséa i framtiden, men centralerna specialiserar sig
angaende serviceutbud och stoduppgifter enligt distriktens sardrag. Man bildar natverk
med andra myndigheter med malsattningen att skapa regionala trafikledningscentraler.

Véagverket har publicerat riktlinjer for variabla hastighetsbegransningar ar 1999. Enligt
riktlinjer utvidgas VMS system forst da de ar tillrackligt palitiga och kostnadseffektiva
och nar trafikledningscentralerna ar beredda att operera och dvervaka systemen i
realtid.

Nagra vagdistrikter har gjort sina egna strategier och utredningar inom vaginformatik.
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UTVECKLINGSNIVA
"Myndighetstillampningar”

Kovarningssystem med variabla varningsmarken och hastighetsbegransningar
samt videoOvervakning pa Vasterleden (motorvag Helsingfors - Esbo)

Varning for k6 med variabla varningsmarken och harmonisering av trafikflode med
omstallbara hastighetsbegransningar. Videodvervakning pa tre stallen.

Utvecklingslaget: 4 km langt provavsnitt 1996, utvidgning sommaren 1999

Erfarenheter/Effekter: saknas annu, forskning pagar

"Vaderstyrd vag” med VMS

- E18 Pyttis - Vecklax, (motorvag och tvafaltig huvudvag 25 km)
- E18 Salo - Sammatti (tvafaltig huvudvéag 15 km)

- E18 Abo distrikt (tvafaltig huvudvag 60 km, )

Hastighetsbegransning varieras mellan 60 och 100 km/h (80 och 120 p& motorvag)
beroende pa foret. Variabla varningsmarken och informationstavior med tva textrader.
Markena styrs av information fran automatiska vaderstationer som mater vindens
hastighet och riktning, luftens, vagytans och vagbankens temperatur, luftfuktighet,
regnmangden och dess intensitet samt vagytans tillstand. Vid en del av
vagvaderstationerna mats ocksa sikten och nederbordens form.

Utvecklingsgrad: storskaligt forstk

Erfarenheter/Effekter:

Motorvag:

- Séankning av hastighetsbegransning i vinterférhallanden 100...80km/h sankte
medelhastigheten med 2,5 - 3,4 km/h och i sommarférhallanden 120...100km/h
med 5,1 - 5,5 km/h.

- Bilisterna var néjda med de vaderstyrda hastighetsbegréansningarna. 95% av
bilisterna tyckte att systemet &r behovligt.

- Hastighetsbegransningarna var ratt installda till 90%.

- Systemet ar inte samhallsekonomiskt l6nsamt.
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Tvafaltig huvudvag:

- saknas annu, forskning pagar

Variabel vagvisning med budskapsskiftande skyltar

- JAMA, riksvéag 4 Traskanda (motorvéag, tvafaltig motortrafikled)

Systemet ar belaget pa ett stalle dar motorvag 6vergar i motortrafikled. En del av
motorvagens trafik leds till parallellvagen nar stockningar forvantas. Systemet bestar av
informationstavla, variabla vagvisare och variabla hastighetsbegransningsmarken.
Systemet upplostes 1998 da en ny stracka av motorvag blev fardig

Utvecklingsgrad: begransade faltforsok

Erfarenheter/Effekter:

- total restid minskade.

- 0...20% av trafiken 6vergick till alternativ rutt.

- en dkning av trafikmangden med 100 fordon/15min 6kade

- 5% av trafiken &ndrade sitt vagval (kérde den alternativa rutten)
- 80% av bilisterna observerade ruttvagvisningen

- systemet ar inte samhallsekonomiskt [6nsamt.

- systemets sakerhetseffekter kan inte varderas.

Styrning av reversibla korfalt vid Kalla bro, riksvag 5 Kuopio

Systemet ar byggt for att forbattra trafik- och arbetssakerhet vid Kalla bro, som ligger
vid en livligt trafikerad farled for insjofart och fritidsbatar och darfor 6ppnas dagligen.
Systemet bestar av 70 variabla méarken (hastighetsbegransning, varningsmarken och
korfaltssignaler). Bron kraver ocksa underhallsarbete regelbundet, och da leds trafiken
till den andra kérbanan med korfaltsignaler.

Utvecklingsgrad: begransade faltforsok

Erfarenheter/Effekter:

- Vid underhdllsarbete soker sig trafikflodet till det onskade korfaltet i god tid och
trafiken flyter lAngsammare och mera kontrollerat.

- Hastigheten reduceras fran 30...50km/h till 15....25 km/h vid avstangningsstallet.

- 80% av trafikanterna anser att systemet ar nyttigt.

- Arbete med trafikreglering vid underhallsarbeten har minskat.

Storningshantering: Nylands vagdistrikt / Huvudstadsregionens huvudvagnat

En forutredning for trafikledning i huvudstadsregionen fardigstalldes ar 1993. | den
poangterades bl.a. behovet av trafikmonitorering som grund for all
trafikledningsverksamhet, behovet av en integrerad trafikledningscentral och vikten av
trafikantinformation och stérningshantering. Ar 1995 uppgjordes en utbyggnadsplan for
trafikmonitoreringen inklusive pilotprojekt av olika typer av detektor, vilka
trafikparametrar som behdvs med vilken geografisk spridning samt
videodvervakningsteknik. Utbyggnad och samling av erfarenheter pagar. Utover detta
har detaljerad specificering av storningshantering pagatt sedan 1997 (aktorer och
deras ansvarsfordelning, informationsfléden mellan aktorerna).

Basinfrastruktur: induktiva detektorer, CCTV, digital bildtolkning (varen 1999),
kommunikation (inkl. bildoverféring) via fiberoptiska kablar

Utvecklingsgrad: storskaliga forsok, fortsatt kontinuerlig utbyggnad.
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Erfarenheter/effekter: Annu icke sammanfattade.

TRAFIKANTSERVICE/TRAFIKINFORMATION
TIC-system

Forsta skedet av trafikcentralernas informationssystem (TIC-system) tas i bruk i
september 1999. Detta innebar majlighet att spara information gallande stérningar i
vagtrafiken samt férmedling av informationen till olika medier. Dessutom ges stdd for
trafikcentralens arbetsuppgifter.

Radio

Pa vintern ger Vagverket vaglagsrapporter och prognoser 3-4 ganger per dag till
riksomfattande radiostationer, regional och lokal radio. P& sommaren ges information
om vagarbeten en gang i veckan. Pa den huvudstadsregionens regional radio séands
trafikprogram pa fredag eftermiddagen, varvid ges trafikinformation (enbart pa finska) i
realtid fran sodra Finland.

Erfarenheter/Effekter: Enligt vagtrafikantundersokningar ar radio den mest anvéanda
kallan for trafikinformation. Tre av fyra bilister lyssnar pa radio i bilen.

RDS, RDS-TMC

Vagverkets trafikinformationscentral formedlar akuta RDS meddelandena fran polis,
raddningstjanst, vagservice och vaghallare till rundradion, som sander meddelandena.

Erfarenheter/Effekter: | princip ar radio en snabb och effektiv distributionskanal. |
praktiken lases meddelandena dock vid lampliga tillfallen mellan program, varfér
fordrojningen kan vara flera tiotals minuter.

RDS-TMC har sants enligt gammal standard i sodra Finland sedan varen 1998. Fr.o.m.
maj 1999 sands RDS-TMC i Finland enligt gallande standard. RDS-TMC kopplas till
TIC-systemet under hésten 1999, varvid kvaliteten forbattras avsevart. Samtidigt blir
tjansten riksomfattande.

Television, Text TV

Vagverket ger vagvader- och vaglagsdata samt vaglagsprognoser till TV-bolagen fran
bdrjan av oktober till slutet av april. Bolagen ger rapporter i sina morgonprogram.

Vagverket har fem huvudsidor i rundradions text tv. Pa vintern ges vaglagsrapporter
och pa sommaren rapporter om vagarbeten. Sidorna uppdateras varje halvtimme via
Internet.

Erfarenheter/Effekter: Enligt vagtrafikantundersékningar anvander 40 % av bilister TV
for att fa trafikinformation. Vagverkets Text TV-sidor har 60000 besokare dagligen.
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Service- och responstelefon

Vagverkets linje 0200-9100 ar en service- och responstelefon, som ger personlig
service. Trafikanten kan fa information t.ex. om vaglag, vagarbeten, incidenter,
alternativa rutter, restider och farjornas tidtabeller.

Internet

Vagverkets hemsidor www.tieh.fi har realtidsinformation om vaglag, trafik och
vagarbeten pa de allménna vagarna samt farjetidtabeller. Internet sidorna presenterar
information pa finska, svenska och engelska.
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Uppgifterna i Vagverkets Internet service baseras automatiskt insamlat data fran
vagnatet samt observationer som myndigheterna meddelat om. Samarbetspartners ar
polisen, kretsalarmeringscentralerna, gransbevakningen, Vagverkets produktion och
entreprendrer, kommunerna, vagservice och radion. Information ges ocksa pa svenska
och engelska.

Erfarenheter/Effekter: Dagligen har vagverkets www-sidorna ca. 25000 besdkare.
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Trafikinformationsautomater

Serviceautomater (dator) finns pa fem serviceomraden dar trafikanten kan anvanda
ruttplaneringsprogram, fa information om vagarbete, vaglag och lokal turistinformation.
Automater uppdateras via Internet. Inom nasta ar utvidgas servicen till ca. 50 omraden.

Parkeringsledning

| Helsingfors och Esbo har sedan lange funnits parkeringshénvisning med VMS. Dessa
har en viktig funktion och utnyttjas av alla bilister som sdker central parkeringsplatser.

Infartsparkering

Infartsparkeringsplatser finns vid alla infartsleder i huvudstadsregionen. Vid vagvisning
till tre av platserna anvands ocksa VMS-tavlor som ger information om avgangstid for
tag eller turintervall for buss/metro till centrum.

Erfarenheter/Effekter:

- 79 % av de parkerande fortsatte sin resa med kollektivtrafik och 79 % av dem
koérde ensamma till platsen.

- Orsaken till anvandning av P&R var svarighet att hitta en parkeringsplats framme
vid resmalet.

- P&R platser férandrade 42 % av de parkerandes fardsatt. Forr anvande 11 %
enbart personbil, 7 % enbart kollektivtrafik och 6 % var fotgdngare eller cyklister.

KOLLEKTIVTRAFIKINFORMATION
- ELMI, passagerarinformation i Esbo och pa Vasterleden

Systemet ger information om vantetider i realtid pa de viktigaste hallplatserna. | det
forsta skedet installerades elva bildskarmar pa sex hallplatser och
lokaliseringsutrustning ombord pa 300 bussar. Systemet omfattar sextio busslinjer,
och nastan fem miljoner passagerare anvander hallplatserna arligen. Systemet baserar
sig pa DGPS samt radiodverforing mellan bussarna och styrcentralen.

Utvecklingslaget: begransande faltférsok

Erfarenheter/Effekter: | en férhandsundersokningen ansag 57 % av de intervjuade
resenarerna att skarmarna pa hallplatserna och passagerarinformationen om
bussarnas verkliga fardtider ar bra, 27 % anser motsatsen. Trafikidkarna vantar sig att
systemet gor resenarerna ndjdare och hojer busstrafikens anseende samt underlattar
planeringen av tidtabeller.

Forsta efterhandsundersokningar ar fardiga. Passagerarna har blivit mera positiva till
informationen, aven om storsta delen av informationen ar fortfarande bunden enbart till
tidtabeller.

- 423 passagerareinformationsprojekt i Helsingfors

Helsingfors stads trafikverk haller pa att ta i bruk ett kombinerat informationssystem for
sparvagnslinje 4 och busslinje 23. Realtidsinformation om vante- och restider ges ut pa
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hallplatserna och in i bussar respektive sparvagnar. Systemet innehaller ocksa
signalprioritering for bussar.

Erfarenheter/Effekter: Signalprioritering har resulterad att man dra in en buss fran
busslinje, vilket medfor besparingar. Vidare forskning pagar.

- Internet

Tidtabeller for olika staders kollektivtrafik finns pa Internet. For huvudstadsregionens
busstrafik finns tidtabeller ocksa for varje hallplats p& SAD:s hemsidor[www.ytv.fj

- Servicetelefon 0100-111

Tidtabeller for huvudstadsregionen ges antigen som personlig radgivning eller fran en
automat.

TILLAMPNINGAR FOR TRANSPORTFORETAG

Inom skogsindustrin har man sedan lange tillampat GPS-baserade system for
lokalisering av fordon och laster. Kontakten mellan fordon och foretag sker via GSM.

Anropsstyrd kollektivtrafik har testats i SAMPO-projektet. Projektet fortsatter.

Interoperabla betalsystem for kollektivtrafik samt dvriga tjanster (City-card) baserade
pa "smarta kort” omfattar snart hela landet.

INTEGRERADE SYSTEM — SAMVERKAN MELLAN TRAFIKSLAG

Prioritering av kollektivtrafik och utryckningsfordon i trafiksignaler ar allmant
forekommande.

Informationssystem i resecentra (terminaler for alla trafikslag) ar under utveckling pa ett
flertal orter.


http://www.ytv.fi/
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