Statusrapport Transportinformatik i Sverige NVF53 version 5 -1999-10-18

Statusrapport Transportinformatik i Sverige 1999
NVF avdelning 53

Innehallsforteckning

o Tre T I 1 |
BAMMANTAIINING ...ttt e e e et te s st e eteteenateetateeteteseesnateseseesetessssnseresesrnsereaes 1 |
N e TS T e e L LT 2

N T e A R e e T 2
(R V£ (o V(=11 (| TP U PO PP PP PO PP P T U PP O PO P PO P PP PR PP PPR PP 3
D AKEOIEr OCN SAMVETKAN. ... o.ciiiieieieteieeseseseseseseseeeeeseseeeeeseteeeseseessessesssseseseneseseseneetstntetsteseetesesssesesas 4
P.1  Offentliga aktdrer - roller 0Ch anSVAr............occvviiiiiiiiiiic e 4
.2 NANNGSIIVELS GKEOTEE ... iiviiiiiiieiiiii sttt st e st e s satesseteessssessesesessbesssssesassesesssessssesessesessenes 6
D.3  NALIONEI SAMVEIKAN. ...ttt s e ettt e st e eeteeesabesesasesesesesssessssesessesessees 7
D4 INterNatioNEl] SAMVEIKAN ......viiieiiiieiiiict ittt e ettt e st e e e st e e sateeesbbeessseessaseesbesesssesesseeesseeas 8
B Industriella forutsittningar och kommersiella marknadsaspekter..............ooooeoeeeeeceereeeeeeeseersvennn. 8
B.1  INAUSEHEHA FOTULSAIININGAT ........cciieeviieiieiiiessetiieeeseeeeeseeeeeesseeeesssenreeessserereesseseesesssseressmnseeessmnnes 8
B.2  Kommersiella MarkNagSASPEKEIET ..........ocuuveiiieriieiiieeiieiieeiiessseeeesssereeesssesseeessesesessseresessseseeeessnes 8
B Oversikt Over det NAIONEIIA TAGEL.................ooveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees e e eeerseeeneeeesseeseseesnsesenana 10
4.1 Informationsinfrastrukturella forutsattningar och utveckling.............ccocovevviveiiivciiiiiiciiinnn, 10
1.2 Exempel pa aktuella tilIAMPNINGAT.............c.ooovoeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeenseeneenenseeeesees 10
B FOrSKNING OCN ULVECKIING ... e ee et ee e neesesseeenaeeensnensneenseennanas 13
B.1  Nationell vagdatabas - NVDB ....oovieeiiiieiiieee sttt 13
.2 Storskaligt forsok med Intelligent stod for anpassning av hastighet..............cc.ccceeeveeveenreennn.ne. 13
B.3  SIONAIPIAN 99,000ttt ettt beenbeeteeebeearreenreereenns 14
D .4 T AT KOO B ittt et e ettt e ittt e e ih e e ettt e et beeat e e e ehe e e ehb e e e eh e e e b s e b b e s iab b e s sabeeabeeaares 14
B Framtiden OCH MAIEN ...ttt sttt sttt ettt ee ettt ettt et et eete et et et eeee et ee et et et eeet et et ettt sesererer et st sesereteesenes 15 |




Statusrapport Transportinformatik i Sverige NVF53 version 5 -1999-10-18

Forord

Denna rapport har utarbetats gemensamt inom den svenska avdelningen i NVF53 Transportinformatik.
Flera ledamater i utskottet har bidragit med textavsnitt och figurer och har vidare kommenterat innehallet
i olika skeden av arbetet. Fér den slutliga sammanstallningen svarar Asa Ersson (tidigare sekreterare i
utskottet) och Anders Lindkvist (ordférande). Rapporten utgor Sveriges bidrag till en sammanstalld
statusrapport for samtliga deltagande nordiska lander (Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige).

Sammanfattning

Sverige satsar pa transportinformatik. Detta framgar av den transportpolitiska propositionen fran 1998
som bl a uppmuntrar privata aktorer att i samrad med vaghallarna aktivt bidraga till utvecklingen. En
fungerande infrastruktur for transportinformatik utgor basen for verksamheten inom omradet. Det satsas
darfor stora resurser pa att bygga upp en Nationell vagdatabas. Det ar ocksa viktigt att évriga nédvandiga
installationer for insamling och bearbetning av data kommer till stand. Harutover prioriteras vagtrafikled-
ning dér samhallet har ett betydande ansvar. Det géller att sékerstélla framkomliga végar, tillse att trafik-
information finns tillganglig for spridning till trafikanterna samt att med bl a végvisning och styrsystem
leda végtrafiken. Regeringen har dessutom i sarskilda beslut uppdragit at VVagverket att analysera behovet
av och forutsattningarna for system for hastighetsanpassning och intelligenta trafiksignaler.

Ett nyligen avslutat arbete med att ta fram ett tioarigt nationellt program for vaginformatik redovisar en
vision och strategi for inforande. Programmet ger aktorer inom olika omraden ett underlag for agerande.
Av de offentliga aktdrerna har vagverket med sitt sektorsansvar for utvecklingen av véagtransportsystemet
en huvudroll. Men &ven dvriga trafikverk, kommuner, polis och planeringsorgan ar viktiga i samman-
hanget. Ndringslivet blir allt mer betydelsefullt. Det géller bl a system- och teknikutvecklare, tillverkare,
producenter och leveranttrer av tjanster liksom anvéndare och branschorganisationer. Samverkan mellan
framst offentliga aktorer har etablerats saval regionalt, framfor allt i storstadsomradena som nationellt och
internationellt. Men det ar ocksa viktigt att samverkan mellan privata och offentliga intressen, dven kallat
PPP (Private Public Partnership), utvecklas ytterligare.

Efter en lang utvecklings- och forsoksfas framst inom ARENA i Géteborg infors transportinformatik nu
successivt i permanenta system. Detta sker saval inom végtrafiken som kollektivtrafiken. Det handlar
frdmst om etablerad teknik rérande styrsystem (motorvagskontroll och trafiksignaler), variabla
meddelandeskyltar VMS och andra informationssystem. Fortsatt utveckling bedrivs i storskaliga forsok
bland annat rérande system for hastighetsanpassning och trafikmodeller.
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1 Nationell policy avseende ITS

1.1 Regering och Riksdag

I den tiodriga transportpolitiska propositionen fran 1998 specificeras det samhalleliga ansvaret for
transportinformatik:

“Staten bor sakerstalla tillgangen till en grundlaggande informationsinfrastruktur. Utvecklingen av nya
tillampningsomraden for transportinformatik bor stodjas bl.a. genom satsning pa:

= forskning och utveckling,

= pilotforsok samt

= deltagande i det internationella utvecklings- och standardiseringsarbetet.

Staten bor vidare ta ansvar for att ett regelverk kring transportinformatiken och dess anvéndning skapas.”

Denna inriktning formulerades av Delegationen for Transporttelematik som slutrapporterade sitt uppdrag
att se ('jVﬁ inriktning och organisation av vaginformatik i Sverige sin rapport “Transportinformatik for
Sverige”

Infrastruktur for transportinformatik

Regeringen anser och redovisar, med stod av Delegationen for transporttelematik och Vagverket, att
samhallet har ansvar for hantering av information som rér vagnatet och trafikens tillstand. Denna
information, tillsammans med nédvandiga installationer fér insamling och hantering av data, betraktas
som infrastruktur fér transporttelematik.

Samtidigt som regeringen i propositionen visar ett stort intresse for att lata ocksa privata operatorer ta
ansvar for olika delar av infrastrukturen efter 6verenskommelse med vaghallarna, svavar man samtidigt pa
malet vad betraffar hur detta intresse skall omsattas i praktiken.

Tjansteproduktion - VVagtrafikledning
Vad berdr produktionen av informationstjanster, baserade pa denna infrastruktur, havdar regeringen 3
fortsatt samhallets betydande ansvar. Regeringen definierar uppgifterna for végtrafikledningen att vara~

 samordna atgarder for att undanrdja trafikhinder m.m. for att sakerstélla att vagarna ar framkomliga,
» informera trafikanterna om vég- och trafiksituationen,

 svara for att vdg- och trafikinformation finns tillganglig,

» leda végtrafiken genom bl.a. végvisning och styrning av trafikflodet.

Det uttalade ansvaret for for vagtrafikledning pa det nationella vagnatet samt for samordning av
vagtrafikledningsfragor bor enligt regeringen alaggas Vagverket.

! Transportinformatik for Sverige, slutbetdnkande frn Delegationen for transporttelematik, SOU 1996:186
2 Denna definition 6verensstammer i allt vasentligt med den definition av “Traffic management missions” som
utarbetades inom det s.k. TELTEN-projektet under de trans-europeiska natverkens budget.
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Prioriterade tillampningar vid sidan av Vagtrafikledning
Vid sidan av omfatta infrastruktur for transporttelematik samt vagtrafikledning anser regering och riksdag
att foljande tillampningar &r av stort strategiskt intresse:

o Stédjande system for hastighetsanpassning
 Intelligenta trafiksignaler
» Informatikbaserade parkeringssystem

samt pa langre sikt:
» System for elektronisk debitering av vagavgifter

Regeringen har i sarskilda beslut uppdragit at VVagverket att analysera behovet av och forutsattningarna
for system for hastighetsanpassning och intelligenta trafiksignaler. Det sarskilda intresset for
hastighetsanpassning foljer av att nollvisionens forverkligande i allt vasentligt kraver tillgang till nya
verktyg for att sakerstélla l&gre hastigheter.

1.2 Vagverket

Véagverkets har sektorsansvar pa omradet sedan 1996. Vagverket har som sektorsansvarig myndighet till
uppgift att etablera en gemensam syn pa mal, strategi och program for utveckling och inférande av
vaginformatik i Sverige. For 1998 har malet varit att oka anvandningen av informationstekniken pa vég
hos dem som primart ar ansvariga for att 16sa miljo-, trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem inom
vagtransportsystemet. Denna primara malgrupp utgérs forst och framst av vaghallarna da dessa ar
ansvariga for att den for vaginformatiken nodvéndig infrastruktur etableras, saval for det statliga, som det
kommunala véagnatet.

Véagverket har under december manad 1998 genom en enkéatundersokning forsokt kartlagga
vaginformatikens utveckling i vagtransportsektorn. Olika aktorer ombads att beskriva tillstdndet och ge
sin syn pa bla VVagverkets roll, samverkansformer, upplevda brister, mm.

Nationellt program for vaginformatik - NOVIS

Véagverket har sedan 1996 ett uppdrag att ta fram ett tioarigt nationellt program for vaginformatik, kallat
NOVIS. Uppdraget slutredovisas i bérjan av 1999. Programmet presenterar en vision (se avsnitt 7) och
strategi for inforandet. Tyngdpunkten ligger dock pa omradesvisa handlingsplaner, dar Vagverket
redovisar sin syn pa mojligheterna till inforande och vilka atgarder som verket planerar att genomfora
sjalv eller tillsammans med andra. Genom programfdrslaget far aktorerna i vagtransportsektorn ett
underlag for sitt agerande inom vaginformatikomradet.
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2 Aktdrer och samverkan

2.1 Offentliga aktorer - roller och ansvar

Vagverket har ett sektorsansvar for utvecklingen av végtransportsystemet. Sektorsansvaret innebar bland
annat att verket ska ha en samlande och padrivande roll gentemot évriga aktorer inom
vagtransportsektorn. VVagverket ska daremot inte ta ett operativt ansvar inom omraden dar nagon annan
huvudman har ett entydigt ansvar. Sektorsansvaret far anses ha formen av ett samordningsuppdrag. Det
forvéntas av aktrerna inom vagtransportsektorn att de samordnar de verksamheter som syftar till att
beframja uppfyllelse av de transportpolitiska malen for vagtransportsystemet och transportsystemet som
helhet.

Végverkets uppdrag kan delas in i fyra huvuduppgifter:

Sektorsuppgiften

» Att samverka med och samordna insatser med berérda aktorer, och pa ett offensivt och
resultatorienterat sétt driva pa utvecklingen i vagtransportsystemet bl a genom att traffa
overenskommelser, ge stod, upphandla tjanster, tillhandahalla grunddata samt initiera forskning och
utveckling.

Myndighetsutévning

o Att ta fram och tillampa regler for fordon, korkort, trafikmiljé och yrkestrafik samt handlagga
statshidrag.

Statlig vaghallning

«  Att utveckla och forvalta det statliga vagnatet i rollen som bestéllare. Vagverket ska ocksa utéva
tillsyn dver kommunernas vaghallning.

Produktion

» Att utfora projektering, byggande, drift och underhall pa bestallning av Vagverket eller andra.

Ovriga trafikverk. Aven Banverket, Luftfartsverket och Sjéfartsverket har ett sektorsansvar inom sina
respektive omraden. En del i ansvaret &r att samordna transporter med andra trafikslag.

Trafikhuvudméannen. Trafikhuvudmannaskapet utévas normalt av kommunerna och landstinget
gemensamt. | de flesta lan har man bildat ett aktiebolag for verksamheten. Pa nationell niva foretrads
trafikhuvudmannen genom sin branschorganisation, Svenska Lokaltrafikféreningen (SLTF).

Trafikhuvudmannens uppgifter ar att samordna, planera och faststélla trafikutbud och taxor, avgdra hur
driften ska ske (i egen regi eller genom entreprenad) och att upphandla entreprenadtjanster. Gemensamt
med &garna utarbetas arligen en trafikforsorjningsplan som faststalls av trafikhuvudmannen.

Kommunerna svarar bl a for den kommunala samhalls- och trafikplaneringen, den kommunala
vaghallningen, lokala trafikforeskrifter och parkeringsfragor. Tillsammans med landstingen ansvarar
kommunerna for och finansierar en stor del av kollektivtrafiken.

Kommunen ansvarar dven for trafiksakerhets- och miljoarbetet i kommunen. I detta ligger bl a
framtagande av kommunalt trafiksakerhetsprogram, trafiksakerhetsatgarder i den fysiska miljon,
information samt beslut om miljozoner och bulleratgarder.
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Landstingen. Tillsammans med kommunerna i ldnet har landstinget ett ansvar for kollektivtrafiken.
Oftast med ett finansieringsansvar pa 50%. Landstinget har dven finansieringsansvaret for sjukresorna.
Landstingets roll enligt halso- och sjukvardslagen ger en naturlig och sarskild koppling till transport-
politiken. Trafikens miljopaverkan och sakerhetsproblem har starkt samband med halso- och sjukvards-
uppgiften och &r darfor viktiga for landstinget att engagera sig i. Landstingen har &ven en utjamnande roll
i den ekonomiska férdelningen mellan kommunerna.

Konsumentverket har till uppgift att ta tillvara konsumenternas intressen. Konsumentfragorna ar av
skiftande slag: hushallsekonomi, granskning av reklam och avtalsvillkor, varors sékerhet, kvalitet och
miljopaverkan, priser, krediter, forsakringar, utbildning av kommunernas konsumentvégledare m m.

NUTEK, narings- och teknikutvecklingsverket, har till uppgift att stimulera néringslivets utveckling i
hela landet, d v s att arbeta for dkad tillvaxt och foérnyelse i naringslivet.

Naturvardsverket arbetar i samverkan med andra for att visionen om det hallbara samhéllet ska bli
verklighet. Naturvardsverket samordnar det 6vergripande miljomalsarbetet och ska tillsammans med
berérda myndigheter ta fram underlag och ge forslag avseende miljomal, atgardsstrategier och styrmedel.
Andra viktiga uppgifter ar att folja upp och utvardera miljétillstdndet och miljoarbetet, ta fram och
formedla kunskaper om miljon och miljoarbetet i samhallet samt bidra till att miljopolitiken genomfors.

Lansstyrelserna. Lansstyrelsen samordnar statlig och kommunal verksamhet i lanet. Lansstyrelsen
upprattar och faststaller lanstransportplanen i samrad med 6vriga aktorer inom transportomradet.
Lé&nsstyrelsen foretréder statens samlade intresse gentemot kommunerna i den fysiska planeringen.
Lansstyrelsen ar ocksa beslutande i vissa korkortsfragor.

Forskningsorgan. Kommunikationsforskningsberedningen, KFB, har ett 6vergripande ansvar for
kommunikationsforskning. Ansvaret omfattar initiering av FUD-insatser, stod till langsiktig
kunskapsuppbyggnad, utvardering av kunskapsmiljoer samt informationsinsatser. De forskningsomraden
KFB sttdjer ar indelade i fyra program:

- strategisk kommunikationsforskning
- telematik

- fysiska transporter

- fordon och drivmedel

Tva forskningsfalt som skar tvérs igenom de fyra omradena ar miljo och kollektivtrafik. Ett sarskilt
forskningsomrade som ar utpekat ar samhallshetalda resor.

Polisen ansvarar bl a for trafikdvervakningen.
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2.2 Naringslivets aktorer

Néaringslivet omfattar flera olika aktorskategorier, t.ex.:

» Tillverkare av utrustning och system for vaginformatik (tillverkare)

 Producenter av tjanster baserade pa vaginformatik (tjansteproducenter)

» Systemutvecklare och systemintegratdrer (systemleverantorer)

» Kdpare av utrustning och system, t.ex. fordonsindustrin (képare)

 Leverantor av tjanster baserade pa vaginformatik (tjansteleverantorer)

» Utdvare av transporter/anvandare av ITS t ex person- och godstransportérer (transportorer)
» Branschorganisationer

* m.fl.

Av detta foljer att naringslivet inte kédnnetecknas av en entydig roll som leverantér eller producent av
system eller tjanster, utan ar minst lika betydelsefull som kopare och férmedlare av andras tjanster. Detta
ar inte unikt for vaginformatik. En stor del av foradlingsvardet i t ex en bil kommer fran
underleverantorer.

Historiskt sett har det svenska naringslivet inom ITS dominerats av stora foretag inom fordons- och
telekomindustrin; Saab, Volvo, Ericsson och Telia hade samtliga stort inflytande i bl.a. det svenska RTI-
programmet. Vi har ocksa leverantorer av traditionella trafiksystem (Peek Traffic) som idag satsar mycket
pa transportinformatiktillampningar bade for vagtrafik och kollektivtrafik. Under senare ar kan en betyd-
ligt storre aktivitet noteras hos mindre och fristaende komponenttillverkare och systemintegratorer
(Enator, Hogia, Thoreb etc.). Naringslivet i form av tjansteproducenter har dock fortfarande en mycket
begransad narvaro i ITS-Sverige. Mdjligen kan Terracom och Sveriges Radios distribution av
trafikinformation dver olika kanaler ses som en sadan produktion.

Utbvarna av person- och godstransporter utgor en viktig del av ITS-marknaden. De &r ofta de forsta
anvandarna av ny teknik. Persontrafikutdvarna bestar av buss- och taxiféretag. Pa nationell niva foretrads
de av sina respektive branschorganisationer, Svenska Lokaltrafikféreningen, Bussbranschens riksforbund
och Svenska taxiférbundet. Lastbiltransportdrerna &r organiserade i Svenska Akeriférbundet.

Utover branschorganisationerna finns frivilligorganisationer som arbetar bl a genom information och
opinionsbildning. Exempel pa sadana ar Svenska Vagforeningen, Svenska naturskyddsforeningen, Grona
bilister, Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF) samt handikapp- och
motororganisationerna.

Komplexiteten i relationen mellan néringslivet och dess olika roller &r sannolikt en av forklaringarna till
att naringslivet inte driver samverkansfragor i nagon sarskild utstrackning, utan utvecklingen drivs
individuellt inom de olika foretagen. Vi har i Sverige inte upplevt ndgon stark drivkraft i syfte att etablera
samverkansorgan och koordinera satsningar. Ett exempel pa detta ar organisationen av den svenska ITS-
standardiseringen dar den industriella aktiviteten varit forhallandevis lag, och dar VVagverket nu iklatt sig
det nationella samordningsansvaret.

Den langvariga diskussionen kring etableringen av ett ITS Sverige ar ocksa karaktaristisk for naringslivets
begransade intresse for att iklada sig en ledande roll som organisat6ér inom ITS i Sverige. Rent allmént
forvantas Vagverket ta de initiativ som kravs for att etablera samverkansorgan. (se nationell samverkan
nedan).
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2.3 Nationell samverkan

Véagverket samverkar kring vaginformatikfragor med olika aktorer i vagtransportsektorn, detta sker pa
strategisk niva i tva formella radsgrupper. Den ena ar Radsgruppen for vaginformatik, i vilken Svenska
kommunforbundet, Svenska Lokaltrafikforeningen, Rikspolisstyrelsen, Bilindustriféreningen, KFB,
Naturvardsverket, NUTEK och konsumentverket samverkar. Den andra &r Radsgruppen for Nationell
vagdatabas, NVDB i vilken Svenska Kommunférbundet, Lantméteriverket och Skogsnéringen som
Véagverket fortlopande samrader med kring framtagandet av ramverk for datahantering i NVDB.

2.3.1 Storstadsregionerna

Ansvaret for det svenska vagnatet avilar tre olika grupper av huvudman: Staten, kommunerna eller privata
vaghallare (som i sin tur kan vara foretag, privatpersoner eller samfalligheter). Vagverket iklader sig
genom sektorsansvaret for vagtrafiken ett dverordnat ansvar for framkomlighet och sakerhet ocksa pa de
kommunala och enskilda vagarna. Detta kan vara problematiskt eftersom information om tillstandet pa
statliga, kommunala och enskilda véagar &r spritt pa flera olika parter. Dessutom har polisen en viktig
overvakande funktion, och deltager ocksa tillsammans med Raddningstjansten i insatser i samband med
olyckor etc.

Det ar dock endast i storstadsomradena som det delade, och ibland oklara, ansvaret ar ett faktiskt
problem: Vagtrafikledning kan inte bedrivas med avseende pé endast en vaghallares vagnat, utan
situationen pa de kommunala och statliga vagarna paverkar varandra 6msesidigt. Insatser, t.ex. vid
omledning, kan innebara att trafik overfors fran det statliga till kommunala vagnatet., For att losa de
problem som uppstar genom otydliga roller och ansvar foreslog en statlig utredning™i en delstudie att en
sarskild myndighet skulle etableras med sarskilt ansvar for vagtrafikledning i storstadsomradena.

I denna anda har det i G6teborgs- och Stockholmsregionerna utvecklats regionala samverkansformer med
program for genomforande av satsningar pa vaginformatik och inférande av végtrafikledning.
Véaghallarna men ocksa lokala kollektivtrafikoperatorer, polis, SOS och raddningstjansten medverkar i
dessa stravanden. For att ytterligare starka samarbetet har VVagverket inom ramen for sitt sektorsansvar
fatt ett regeringsuppdrag att férhandla med berérda kommuner i Stockholms-, Goteborgs- och
Malmadregionerna om hur samordning av vagtrafikledning kan astadkommas. Férhandlingarna ska inriktas
pa att med utgangspunkt fran forslaget fran Delegationen for Transporttelematik gallande
vagtrafikledning klarldgga hur samverkan mellan parterna ska ske:

«  Samordna atgarder for sakerstallande av vag

» Informera trafikanterna om vég- och trafiksituationen

» Sakerstélla att vag- och trafikinformation finns tillganglig

e Styra och leda vagtrafiken
Resultatet av forhandlingarna ska redovisas till regeringen senast den 1 december 1999.

® Delegationen for transporttelematik, (SOU 1996:186)
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2.4 Internationell samverkan

| Sverige finns ett antal internationella dtaganden inom ITS-omradet. Flera avser rena EU-projekt dar man
deltar som en av flera parter. Exempel pa sadana projekt ar VIKING, ett Euro-Regional projekt, MOVIT
om automatiska betalsystem, samverkan rérande RDS-TMC. Till detta finns andra internationella
samarbeten. Har ar nagra exempel

Storstockholm

Storstockholm har tecknat en avsiktsforklaring med Turin om samarbete inom

»  Traffic management

« Kollektivtrafik

» Stadsplanering

Stockholm omfattar parterna Stockholm Gatu- och Fastighetskontor, Storstockholms Lokaltrafik och
Végverket Region Stockholm samt Turin, som omfattar staden och deras kollektivtrafik.

Vagverket

Véagverket har ett sedan flera ar tillbaka etablerat samarbete med Ministry of Transport i Nederlanderna
genom Rijkswaterstaat om Motorway Traffic Management.

3 Industriella forutsattningar och kommersiella marknadsaspekter

3.1 Industriella forutsattningar

Produkter for transportinformatik som utvecklas i Sverige maste i de flesta fall utvecklas for en inter-
nationell marknad. Orsaken &r att Sverige ar litet och det ar svart att fa tillrackligt stor forsaljningsvolym.
En annan aspekt &r att vissa foretag, t.ex. Volvo och Ericsson, har stérsta delen av sin férsaljning
utomlands och kan inte anpassa sina produkter for ett litet segment av forsaljningsvolymen. Sverige maste
darfor i alla vasentliga delar samarbeta med andra lander om gemensamma standarder och regler.

En tydlig trend utvecklingen &r att industrin nu gar fran att utveckla produkter till att utveckla tjénster.
Kunderna &r inte intresserade av enbart en ”pryl”, utan férvantar sig att képa "pryl” + informationstjanst i
ett paket och bryr sig inte om vem som levererar de olika delarna eller var de organisatoriska granserna
gar. For att industrin ska vaga lansera sin produkt oberoende av om t.ex. myndigheter hunnit tillrackligt
langt i sitt arbete med att leverera en informationstjanst, borjar industrin nu att sjalva leverera tjanster.

Detta innebadr att det dven i Sverige snart bérjar bli intressant for s.k. information service providers. Det
finns alltsa ett kommersiellt intresse av att vara informationstjanstleverantér for att komplettera eller
ersatta leverans av den information som myndigheter i ett uppstartslége erbjudit.

3.2 Kommersiella marknadsaspekter

Utvecklingen inom ITS-omradet kraver samverkar mellan saval privata-, offentliga- som enskildas organ
och kan ske i olika former. En samverkansform &r Private Public Partnership (PPP). Med detta avses
samverkan mellan privata och offentliga intressen i syfte att infria saval samhallsekonomiska som privata
malsattningar. Aktorer i en sadan samverkan maste vara val medvetna om 6vriga aktorers roller, ansvar
samt de dmsesidiga beroende som finns dem emellan. Samverkan kréver darfor respekt for andras
egenintressen. Som exempel ska myndigheter tillvarata samhallets intressen, naringslivet tillvarata
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foretagens medan intresseorganisationer foretrader sérintressen i samhallet. Formerna for samverkan kan
vara olika beroende pa i vilket ssmmanhang eller i vilket skede av en process samverkan sker.

| takt med utvecklingen av ITS-omradet i Sverige dkar kravet pa informationsutbyte mellan oberoende
aktorer inom transportsektorn. Tillgangen till information och data &r helt avgérande for utvecklingen av
tjnster och produkter. Ett flertal oberoende tjanster kan ha behov av samma eller likartad information.

Medborgar Kunder

Produkter/

Public Private

Under ITS-utvecklingens tidiga skeden i Sverige var intresset for samverkan stort. Exempel pa detta var
ARENA-projektet i Goteborg dar myndigheter och naringsliv samverkade med malsattningen att utveckla
produkter och tjanster till gagn for saval medborgare som naringsliv. | denna tidiga fas av utvecklingen
fanns intresse av att dela kunskap och erfarenheter samt att gemensamt hitta uppdelningen av roller och
ansvar for framtida utveckling och implementering av produkter och tjanster. Under perioden koncent-
rerades utvecklingen framst till teknik- och produktutveckling. I takt med att utvecklingen nédrmade sig de
kommersiella faserna minskade ocksa intresset for samverkan.

Nésta fas i ITS-utvecklingen dar samverkansbehovet ar stort ar tjansteutvecklingen. Till skillnad fran
fasen kring teknik- och produktutvecklingen, dér drivkraften kanske frémst var resurs-, kunskaps- och
riskdelning, bygger behovet av samverkan i denna fas pa tillgangen till och nyttjandet av gemensam infor-
mation och data. Flertalet ITS-tillampningar, saval kommersiella som samhalleliga ar till stor del helt eller
delvis beroende av information och data som anvandaren eller tjansteleverantoren sjélv inte forfogar over.
Konsekvensen av detta dr att en helt ny logik infinner sig i synen pa informationen som "resurs”.
Informationen kommer att tillmétas ett tydligt varde och darigenom bli féremal for handel i stor skala.

Sverige befinner sig i ett skede dar tjansteutvecklingen star och faller med tillgangen pa kvalitetsdek-
larerad information och data. Ett forsta exemplet pa detta ar nar tillgangen pa vaganknuten data inte kan
tillgodoses for tjansteutvecklingen i landet som helhet. Néringsliv och myndigheter tvingas darfor skapa
grunden for en gemensam informationsinfrastruktur — den Nationella digitala VdgDataBasen (NVVDB) (se
avsnitt 6). Databasen &r bara en i raden av data och informationsméngder dar offentliga myndigheter och
organ tillsammans med néaringslivet tvingas till samverkan. Samverkan kommer att omfatta saval
insamling, bearbetning, forédling, lagring som distribution om &n i olika former.

| Sverige har vi bara sett bérjan pa interorganisatorisk informations- och datasamverkan. Utvecklingen
leder ocksa till etableringen av fler marknadsaktorer i form av s.k. ”Information service provider”
(informationsmaklare). Dessa kan komma att verka pa helt kommersiella grunder eller i form av
helstatliga dtaganden men &ven i former av typen Private Public Partnership.
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4  Oversikt 6ver det nationella laget

4.1 Informationsinfrastrukturella forutsattningar och utveckling

I Sverige finns idag cirka 3.5 miljoner GSM-telefoner i anvandning. Landet &r &ven ett av varldens
ledande l&nder vad avser datoranvandning i hemmet med Internetanslutning. Dessa grundfoérutsattningar
har borjat att ge mgjligheter att utveckla allt fler mobila och interaktiva informationstjanster. Dessa
bedoms accelerera kraftigt under de narmaste aren.

Végverket har inom ramen for sin FoU-plan inom vaginformatik genomfort ett projekt ”Kommunikations-
plattformar for framtida vaginformatiktillampningar”. Projektet har utvérderat de kommunikationsplatt-
formar som kan komma att anvandas inom véginformatikomradet de narmaste tre aren.

Grundmaterialet for detta arbete togs fram genom att inventera vilka tillampningsomraden som var
aktuella och de krav som dessa stéllde. Denna kartldggning sattes i relation till de befintliga
kommunikationsmetoder och byggstenar som fanns tillgangliga for att skapa kommunikationsplattformar.
Faktorer som beaktats vid utvarderingen var ekonomi, funktionella krav och grad av standardisering.
Kombinationen av tillampningarnas krav och moéjliga kommunikationstekniker resulterade i ett antal
slutsatser angaende utforandet av kommunikationsplattformar for vaginformatiktillampningar.

4.2 Exempel pa aktuella tillampningar

Implementering av vaginformatik sker framst i storstadsregionerna.

4.2.1 Motorway Control System (MCS)

MCS ar ett automatiskt varnings- och informationssystem for anvandning pa hogtrafikerade motorvagar i
ytvagnatet och i tunnlar. Systemet har installerats pd E4s norra infart till Stockholm och en fortsatt
utbyggnad planeras for E4 genom hela Stockholm liksom dvriga stérre infarter och tunnlarna i Sédra
lanken. Motsvarande system finns aven installerat i Lundbytunneln i Géteborg. MCS har tre basfunk-
tioner, att varna saval trafikanter som trafikoperatorer vid plotsliga kdsituationer (kGsvansen), att medge
stangning av korfalt (manuellt), att leverera trafikrelaterad data (flode, hastighet pa korfaltsniva) for
overordnat beskrivning av aktuella trafikforhallanden. Systemet har utvarderats fran olika aspekter som
beteenden, attityder, framkomlighet och trafikteknisk funktion.

4.2.2 Intelligenta system for trafiksignalstyrning

En intensiv aktivitet pagar for att forbattra trafiksignalernas effektivitet (se avsnitt 5 nedan). | Goteborg
har sex korsningar lankats ihop i ett samordnat trafiksignalsystem med optimerande styrning baserat pa
det italienska SPOT-konceptet. Vantetiderna for bilisterna minskade med 10-15%, samtidigt som
kollektivtrafiken kunde slappas fram utan att stéra dvrig trafik. Dessutom minskade avgasutslappen pa
grund av den nya styrningen. Omraknat till samhallsekonomiska termer betyder detta en arlig vinst pa 3-4
miljoner kronor.

4.2.3 Vagassistans

I Stockholm har ett samarbete etablerats mellan Polisen, Stockholm Gatu- och fastighetskontor och region
Stockholm for att 6ka framkomligheten. Arbetssattet ar att VVagtrafikcentralen efter larm fran MCS, egna
observationer i TV-monitorerna eller efter larm fran annan part som nagon av radiokanalerna eller SL,
skickar nagon av Vagassistansfordonen till den plats dar incidenten eller olyckan &gt rum.
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Vagassistans hjélper till med sékerstallande av végens fram-
komlighet. Fordonen &r forsedda med ett positionerings-
system for en béttre styrning samt videokamera. Denna
formedlar on-line till VVagtrafikcentralen samtidigt som
bilderna i sig &r en vardefull dokumentation av det som hént.

4.2.4  Videobaserat Automatiskt Kértidsmatningssystem (VAK)

Ett pilotsystem for att automatisk méata aktuella kortider installeras som pilottest under 1999 pa E20
Partille — Géteborg. Genom videoregistrering tolkas fordons registreringsskyltar pa fyra stallen langs en 9
km lang vagstracka. Végssidesstationerna sander sedan in resultatet till ett centralt system som matchar de
olika uppgifterna och darmed far fram aktuell restid pa vagstrackan. Som ett forsta test av systemet
kommer informationen om restiderna att presenteras pa VMS skyltar i Lerum. P& denna skylt kommer
aven restiden for Vasttrafikens tag att presenteras vilket mojliggor jamforelse av restiderna.

4.2.5 Internet fin pulees o BN Commienn g .
Internet anvands i allt storre utstrack- «® _ RAFK _ |
ning for att formedla trafikinformation. | % /.~ HONTORET Lt @
Koollelitlvtraflken i Goteborg har under | == m—=—_ O o
nagra ar presenterat realtidsinformation mol Centrm
om nar bussen/sparvagnen ankommer M Lini= — —T T L
hllplats. Informationen bygger pa 7| e — .
prognoser frin KOMFRAM-systemet S ] “ o
(se nedan). Systemet innehaller aven en W N - .
resplaneringsfunktion. — ____ TeaCawub —

W e Ciuldeden 05
Figuren visar det aktuella laget vid hall- = TEREEE 0 - I8
platsen Chalmers. Bl a framgar att en W BT y 3
sparvagn befinner sig vid hallplatsen. :

[ piin mep b rwie s nep 5L =
- Htirem e & e FF (H L

I Storstockholm samarbetar ett antal partners om en gemensam Internetsida med syfte att underlatta for
trafikanter att fardas utifran ett multimodalt synséatt. Detta innebéar tva huvudfunktioner. Den ena ar en
beskrivning av aktuella trafikforhallanden hos dels vagtrafiken, dels de olika kollektivtrafikdelarna,
tunnelbana, buss, pendeltag, dels battrafiken (saval Waxholmsbatar som "Gula bilfarjor), dels SJ’s trafik
och Samtrafiken. Aven luftfartsverkets aktuella informationer om avgangstider finns med. Den andra
avser resplanering, dvs att kunna planera sin resa med avseende pa tidpunkt, vilket transportsatt som &r
lampligast eller valt i férvag och vilken fardvag som rekommenderas. Systemet berdkna driftsattas under
1999.

426 VMS
Ett system omfattande sex portalmonterade VMS-skyltar pé infartslederna i Géteborg togs i bruk 1996.
Styrsystemet for skyltarna har successivt forbattrats.

Under varen 1997 driftsattes i pd E6 och E22 vid de norra infarterna till Malmo ett system for automatisk
varning till bilister vid kobildning, vagarbeten mm. Systemet styrs av en huvuddator i Malmo baserat pa
detektoruppgifter om trafikens hastigheter och beldggning. Med programmerade algoritmer formas beslut
om kdsituationer och omledningsbehov. Besluten kan laggas ut automatiskt eller efter kontroll av en
operator. VMS-systemet i Malmo byggs successivt ut. Infér ppnandet av Oresundsbron forses den nya
yttre Ringvégen med 47 skyltar.

11
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T

VMS i Goteborg VMS i Malm('jreionen

4.2.7 Anropsstyrd kollektivtrafik

Goteborg har deltagit i ett EU-projekt, SAMPO som testar anropsstyrd busstrafik framst fér dldre och
fardtjanstberéttigade. Det ar mojligt att automatboka resan via knapptelefon eller GSM-telefon. Det sker
med interaktiv talsvarsdialog. Forvarning av faktisk upphamtningstid kan fas med automatik via telefon.

4.2.8 Parkeringhanvisning

P-infosystem med informationsskyltar vid in-
farterna finns for narvande i drift pa fyra platser i
Sverige. Malmo har haft systemet under nagra ar.
Under 1999 har tekniken installerats i G6teborg,
Lund och Stockholm. Systemet skall medverka till
att centrala parkeringsanlaggningar anvénds
effektivare s att stadernas centrum starks.
Skyltarna visar antal lediga P-platser vilket for-
véntas ge minskad soktid, mindre kder och battre
miljo.

P-infosystem i Oteborg

4.2.9 Kollektivtrafikinformation

Alla sparvagnar och snart ocksa alla bussar som trafikerar Stadstrafikens linjer i Goteborg &r forsedda
med utrustning for KomFram, ett system for kollektivtrafikinformation. Fordonsdatorn haller bland annat
reda pa fordonets position, aktuell tid och tidtabell. De flesta hallplatserna langs linjenéatet ar forsedda
med dynamiska informationstavlor som visar tiden till nasta kommande vagn. Informationen kan nas via
Internet (se ovan). Motsvarande informationssystem byggs dven upp i andra storre svenska stader.

12
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5 Forskning och utveckling

Végverket och KFB har under aret finansierat forskning och utveckling pa vaginformatikomradet.
Forsknings- och utvecklingsprojekt har initierats och finansierats i syfte att ge underlag till en framtida
etablering av informationsinfrastruktur for vaginformatiktilldmpningar. Resultaten av projekten stodjer
bla etableringen av végtrafikcentraler i vagverkets regioner i samverkan med berérda kommuner for
Overvakning, styrning och information i véagtrafiken.

5.1 Nationell vagdatabas - NVDB

Végverket har uppdraget att etablera en nationell vdgdatabas (NVDB). Den nationella vagdatabasen &r ett
samarbetsprojekt mellan Vagverket, Lantmateriet, kommunerna och skogsnaringen och ska innehélla
samtliga vagar i Sverige. Forhandlingarna mellan parterna har blivit mer tidskrdvande an beraknat. Till
foljd av detta och komplikationer vid utvecklingen av den systemtekniska l6shingen berdaknas NVDB
forsenas med ett ar och vara i drift fullt ut vid utgangen av ar 2000. Kostnaderna for Vagverkets del i
projektet har under 1998 uppgatt till 23,2 miljoner kronor. Den totala kostnad for utveckling och
etablering av NVDB beraknas uppga till ca 60 miljoner kronor jamfort med planerade 50 miljoner kronor.
NVDB é&r en nodvandig basinfrastruktur for manga tillampningar inom véginformatikomradet saval som
inom, vaghallnings- och samhallsplaneringsomradet.

5.2 Storskaligt forsok med Intelligent stod for anpassning av hastighet

Utvecklingsprojekt inom omradet fordonsbunden vaginformatik har lett fram till att Regeringen har
beslutat att VVagverket far genomfora ett storskaligt forsok med Intelligent Stod for Anpassning av
hastighet (ISA) i tatort.

Flera tusen bilar kommer att utrustas med smarta, stddjande, frivilliga system for att hjélpa bilisterna att
hélla ratt hastighet. Vagverkets kostnader uppgar till 75 Mkr under perioden 1999 — 2001. Forsoket
genomfors i samarbete med fyra kommuner och syftar till att 6ka kunskapen om

-bilisternas anvéndning och attityd,
-trafiksékerhets- och miljoeffekter,
-systemets integrering i bilen.

Umead, Borlange, Lidkdping och Lund ar forsoksorter och ansvarar for genomforande pa respektive ort.
Vagverket samordnar projektet nationellt. Olika trafikantgrupper kommer att inga i forsoken.
Privatpersoner kommer att vara den storsta trafikantkategorin, men yrkestrafikanter, bade i privat
verksamhet och offentlig férvaltning inklusive kollektivtrafikfordon utgér en betydande andel. System
som kommer att testas ar ett sk Informerande system, ett sk aktivt stédjande system och ett system for
kvalitetssakring.

Ett aktivt stodjande system kallas ocksa for aktiv gaspedal. Foraren uppfattar ett motstand i gaspedalen
kan inte kora for fort. Om situationen kraver kan foraren koppla ut systemet genom att trycka hardare pa
pedalen. Ett ISA-system for for kvalitetssékring av upphandlade transporter innebdr att testfordon i
kommunalt upphandlade transporter for skolskjuts och fardtjanst utrustas med en enhet som registrerar
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och lagrar hastighetsdvertradelser om foraren trots varning med blinkande lampa och ljudsignal inte
sénker farten.

5.3 Signalplan 99

Det finns ett stort behov att stimulera en modernisering av trafiksignaler i Sverige. | samordnade system
med mycket trafik eller med kollektivtrafik som ska prioriteras &r behovet stort for en effektivare styrning
an dagens konventionella samordning. Optimerande styrning bedoms vara den basta. For att driva pa detta
arbeta skall projektet Signalplan -99 ta fram en handlingsplan for trafiksignaler i Sverige. Den skall
peka/forbereda pa atgarder som:

» storskaligt forsok av optimerande styrning i samordnade system

e upprustning av befintlig trafiksignaler (né@mns inte vidare har).

Optimerande styrning innebér att en dator i realtid réknar fram den bésta styrningen av trafiksignalerna. |
Sverige utvecklades AUT-systemet (Automatisk Uppdatering av Transyt-tidplaner) i borjan pa 90-talet.
Pa varldsmarknaden har det under flera ar funnits tva dominerande system, Scoot och Scats. Under 1990-
talet utvecklades SPOT i Italien och Prodyn i Frankrike. Dessa senare utvecklade system dr modernare
och innehaller distribuerade styralgoritmer. SPOT har provats i Sverige och ar kanske det lampligaste
systemet, men det kravs en omfattande anpassning till svenska forhallanden och traditioner.

For att utveckla och prova optimerande signaler i samordnade system kommer det krévas en méngd

delaktiviteter:

» ta fram en specifikation for vidareutveckling av optimerande styrning for svenska krav

e implementera denna vidareutveckling

» installation av ett stérre system med optimerande styrning i minst 10 korsningar i en storre svensk
kommun

e utvérdering

» fortsatt installation

Forberedelsen har redan paborjat och en storre kommun har planer pa att installera optimerande styrning.
Tidplanen &r att en vaghallare hosten —99 har bestamt sig for ett storskaligt forsok med optimerande
trafiksignaler for installation under ar 2000.

5.4 Trafikmodeller

Dirigent &r ett nationellt projekt med malet att ta fram modellsystem som kan anvandas vid saval taktisk
planering (off-line) som operativ anvandning (on-line styrning). Det &r inriktat pa 6verordnade dynamiska
trafikmodeller for vagtrafikledning. I projektet samarbetar olika discipliner som system- och trafikmodell-
utvecklare tillsammans med tre olika testomraden (Véagverksregioner), dels i Stockholms nordvastra
sektor, dels i Goteborg i Gotadlvsnittet , dels i Malmds norra infart.
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6 Framtiden och malen

Utdrag ur "NATIONELLT PROGRAM FOR VAGINFORMATIK | SVERIGE 1999-2007"

Den moderna informationstekniken gor det mojligt att omvandla vagtransportsystemet i grunden.
Med hjalp av IT i vagtrafiken kan den moderna livsstilens behov och vérderingar métas pa ett helt
nytt satt utan att tumma pa de hogt stallda kraven pa trafiksakerhet och miljo. Pa langre sikt
kommer nya losningar att véxa fram som stéller krav pa andra utformningsprinciper for
vagtransportsystemet. | det korta och medellanga perspektivet ligger dock tyngdpunkten pa
effektivisering och samordning av vagtransporterna.

Véginformatiken ska bidra till att forverkliga saval samhallets som anvéandarnas mal far
transporterna. Den samlade bedomning &r att vaginformatikatgarder kan ge betydande bidrag till
att na de transportpolitiska malen. Pa sikt kan bilisterna fa restidsvinster pa 15-25 procent,
trafikskadorna minska med 40-80 procent och emissionerna minska med 10-20 procent. Allt beror
pa hur systemen utformas och till vilken grad de kommer till anvandning. De stor effekterna kraver
en hog niva pa anvandningen. Men redan pa kort sikt, inom 3-5 ar, kan ratt betydande effekter
uppnas, i storleksordningen 10-20 procent, vilket kraver en anvandningsniva pa 10-20 procent.

Manga véaginformatikatgarder ar kostnadseffektiva och havdar sig mycket val relativt traditionella
vaginvesteringar och andra typer av trafiksakerhetsatgarder.
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